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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Schmiervorrichtung fur ein Linearwalzlager 

@ Eine Schmiervorrichtung fur ein Linearwalzlager, wel- 
ches eine Fuhrungsschiene, einen Tragkorper (2) und 
Walzkorperumlaufe enthalt, deren tragende Walzkdrper 
zur verschieblichen Lagerung des Tragkorpers (2) langs 
der Fuhrungsschiene vorgesehen sind, wobei an den in 
die Verschiebungsrichtungen weisenden Stirnseiten (7) 
des Tragkorpers (2) Kopfstucke fur die Umlenkung der 
Walzkdrper in Rucklaufkanale befestigt sind und in wenig- 
stens einem der KopfstQcke ein Schmierkanal mit einer 
eingesetzten Schmierstoffleitung (24) angeordnet ist, die 
im Querschnitt etwa halbkreisformig ausgeblldet ist, mit 
einer' elastischen umlaufenden Dichtlippe (25) an einer 
Stirnseite (7) des Tragkorpers aniiegt und mit einer Eln- 
trittsoffnung sowie mehreren zu den Walzkorpern im Um- 
lenkbereich fuhrenden Austrittsoffnungen (27) fur 
Schmferstoff versehisn ist, weist erfindungsgemaB die 
Schmierstoffleitung (24) jeweils zwischen der Eintrittsoff- 
nung und einer Austrittsoffnung (27) eine in einer Quer- 
' schnittsebene sich erstreckende und aus dieser aus- 
schwenkbare, alszusatzliche Dichtlippe (26) wirkendeela- 
stische Wand auf. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriff t eine Schmiervorrichtung fur ein Li- 
nearwalzlager, welches eine Fiihrungsschiene, einen Trag- 
korper und Walzkdrperumlaufe enthalt, deren tragende 
Walzkoiper zur verschieblichen Lagerung des TVagkorpers 
langs der Fiihrungsschiene vorgesehen sind, wobei an den in 
die Verschiebungsrichtungen weisenden Stimseiten des 
Tragkorpers Kopfstucke fur die Umlenkung der Walzkorper 
in Rucklaufkanale befestigt sind und in wenigstens einem 
der Kopfstucke ein Schmierkanal mit einer eingesetzten 
Schmierstofifleitung angeordnet ist, die mit einer elastischen 
um iaufenden Dichtlippe an einer Stimseite des Tragkorpers 
anliegt und mit einer Eintrittsoffnung sowie mehreren zu 
den Waizkorpem im Umienkbereich fuhrenden AustrittsofF- 
nungen fiir Schmierstoff versehen ist. 

Bei Linearwalzlagem besteht die Problematik, ein gleich- 
mafiiges Schmieren aller Walzkorperketten unabhangig von 
der Einbaulage des Lagers sowohl mit Fett als auch mit Ol 
zu ermdglichen. Je nach Einbaulage einer solchen Linear- 
ftihrung konnen Walzkorperketten so angeordnet sein, daB 
Schmierstoff entgegen der Wirkung der Schwerkraft flieBen 
muB, um die Walzkorper zu versorgen, wahrend zur Versor- 
gung weiterer Walzkorperketten der Schmierstoff in Wir- 
kungsrichtung der Schwerkraft fliefit. 

Hinteigrund der Erfindung 

Eine Schmiervorrichtung der eingangs genannten Art ist 
aus dem Dokument DE42 10 299 Al bekannt. Hier wird 
eine flexible Schmierstoffleitung mit einer doppeltelasti- 
schen Dichtlippe verwendet, die gegeniiber dem Tragkorper 
abdichtet, wobei sie stellenweise unterbrochen ist, so daB 
eine verbleibende einlippige Dichtlippe bei einem Schmier- 
impuls die Schmierstoffleitung offnen kann, um die Walz- 
korperketten mit Schmierstoff zu versorgen. Diese Ausfiih- 
rung hat den Nachteil, daB an der Schmierstoffleitung, die 
gleichzeitig den inneren Umlenkkorper fur die Walzkorper 
bildet, die Dichtlippen flexibel genug sein mussen, damit sie 
beim Schmierimpuls of&ien konnen. Dadurch wird aber der 
innere Umlenkkorper ebenfalls flexibel. Eine Profilierung 
des inneren Umlenkkorpers, die zur Verbesserung der Walz- 
korperfuhrung im Umienkbereich beitragen wurde, ist hier 
deshalb nicht moglich, well die Flexibilitat der Dichtlippe, 
die beim Schmierimpuls offhen konnen mu6, verringert 
wurde. 



kann, mit ihrer umlaufenden DichUippe an den Tragkorper 
angedriickt werden, so daB sich eine komplette Abdichtune 
ergibt. ^ 
Die zusatzliche Dichtlippe, die den Zugang zu den Walz- 
5 korperumlaufen verschlieBt, ist so flexibel gestaltet, daB sie 
sich beim Schmierimpuls in die Offnungsstellung verformt. 
Dadurch gelangt Schmierstoff durch die jeweilige zusatzli- 
che Austrittsoffnung der Schmierstoffleitung zu den Walz- 
korperumlaufen, Es konnen beispielsweise zwei Austritts- 
10 offnungen zur Versorgung der Walzkorperumlaufe vorgese- 
hen sein. Dabei konnen die Schmierwege der einzelnen 
Walzkorperumlaufe gleich lang und so gestaltet sein, daB 
bei einem Schmierimpuls alle Umlaufe geschmiert werden. 
Die Schmierstoffleitung kann in den Bereichen ihrer Aus- 
15 trittsoff nungen von Umlenkkorpem umgeben sein, an wel- 
chen innere Laufbahnen fiir die umzulenkenden Waizkdrper 
ausgebildet sind. Dabei kann die zusatzliche Dichtlippe Je- 
wells mit ihrem von dem Tragkorper abgewandten Randbe- 
reich in der Schmierstoffleitung befestigt sein und mit ihrem 
20 dem TVagkorper benachbarten Randbereich an der Stimseite 
des Tragkorpers abschwenkbar anliegen. Es ist aber auch 
moglich, daB die zusatzliche Dichtlippe jeweils mit ihrem 
dem Tragkorper benachbarten Randbereich in der Schmier- 
stoffleitung befestigt ist und mit ihrem von dem Tragkorper 
25 abgewandten Randbereich durch die Austrittsoffnung der 
Schmierstoffleitung hindurch verlaufend an dem Umlenk- 
korper abschwenkbar anliegt Bei Druckbeaufschlagung mit 
Schmierstoff klappt die Dichdippe jeweils aus ihrer SchlieB- 
stellung heraus, so daB der Schmierstoff uber die jeweilige 
30 Austrittsoffnung zu den Walzkorperumlaufen gelangt. Bei 
Druckabfall schUeBtdie zusatzliche Dichtlippe die Schmier- 
stoffleitung wieder, so daB deren Leerlaufen verhindert 
wird. 
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Kurze Beschreibung der Zeichnungen 



Zusammenf assung der Erfindung 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine kosten- 
gunstige, vollkommen abgedichtete Schmierstoffleitung 
aufzufinden, die sowohl mit Ol als auch mit Fett eine 
Schmierung aller Walzkorperketten unabhangig von der 
Lage der Linearfuhrung gewahrleistet. Dabei soil eine Funk- 
tionstrennung der Zuleitung des Schmierstoffs und der Um- 
lenkung der Walzkorper erfolgen. Es soil auch moglich seiri, 
den inneren Umlenkkorper aus einem unflexiblen Material 
und everituell zusatzlich profiliert auszufiihren, was fur die 
Fuhrung der Walzkorper gunstig ist, wahrend die Schmier- 
stoffleitung aus einem flexiblen Material ausgefiihrt werden 
kann, was fiir die Abdichtung gunstig ist. 

Diese Aufgabe wird ei-findungsgemaB dadurch gelost, 
daB in der Schmierstoffleitung jeweils zwischen der Ein- 
tritts6fl5iung und eirier Aiistrittsdffnung eine in einer Quer- 
schnittsebene ach erstredcende und aus dieser ausschwenk- 
bare, als zusatzliche. Dichtlippe wirkende elastische Wand 
angeordnet ist. Auf diese Weise kann die Schmierstofflei- 
tung, die einep halbmondfbrmigen Querschnitt aufweisen 



Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen dargestellt und werden im folgenden naher beschrie- 
ben. Es zeigen: 

40 Fig. 1 eine Ansicht mit teilweisem Schnitt eines Linear- 
walzlagers, welches eine Schmiervorrichtung nach dem 
Stand der Technik enthalt; 

Fig. 2 einen Schnitt gemaB Linie 11- EI der Fig, 1; 
Fig, 3 eine Fig. 2 entsprechende Ansicht einer ersten Aus- 
45 fiihrungsform einer Schmierstoffleitung fur eine erfindungs- 
gemaBe Schmiervorrichtung; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Schmierstoffleitung nach 
Fig. 3; 

Fig. 5 eine Seitenansicht mit teilweisem Schnitt der 
50 Schmierstoffleitung nach Fig. 3; 

Fig. 6 einen Schnitt gemaB Linie VI- VI der Fig. 3; 

Fig. 7 einen Schnitt gemaB Linie VII- Vn der Fig. 3; 

Fig. 8 die Ansicht der Schmierstoffleitung gemaB Fig, 3, 
wobei jedoch die zusatzlichen Dichtlippen elastisch ver- 
55 schwenkt dargestellt sind; 

Fig. 9 eine Seitenansicht mit teilweisem Schnitt der 
Schmiervorrichtung nach Fig. 8; 

Fig. 10 eine Teilansicht einer zweiten Ausfuhrungsform 
einer Schmierstoffleitung mil einem Umlenkkorper fiir eine 
60 erfindungsgemaBe Schmiervorrichtung; 

Fig. 11 einen Schnitt gemaB Linie XI-XI der Fig. 10; 

Fig. 12 einen Schnitt gemaB Linie XE-XII der tig. 10; 

Fig. 13 einen Schnitt gemaB Linie Xin-Xm der Fig. 10; 

Fig, 14 einen Schnitt gemaB Linie XIV-XIV der Fig. 10; 
65 Fig, 15 die in Fig. 10 dargestellte Schmierstoffleitung, je- 
doch ohne Umlenkkorper; 

Fig. 16 einen Schnitt gemaB Linie XVI-XVI der Fig. 15; 

Fig. 17 einen Schnitt gemaB Linie XVII-XVII der Fig. 
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16; 

Fig, 18 einen Schnitt gemaB Linie XVIH-XVIII der Fig, 
16; 

Fig. 19 einen Schnitt gemaB Linie XDC-XDC der Fig. 16; 

Fig, 20 die Teilansicht der Schmierstoffleitung gemaB 
Fig. 10, wobei jedoch die zusatzLiche Dichtlippe elastisch 
verschwenkt dargestellt ist; 

Fig. 21 einen Schnitt gemaB Linie XXI-XXI der Fig. 20. 

AusfuhrlicheBeschreibung der Zeichnungen 

Das in den Fig. 1 und 2 dargestellte Walzlager 1 enthalt 
einen Tragkorper 2. An diesem konnen iiber Schraubverbin- 
dungen 3 weitere nicht dargestellte linear zu bewegende 
Bauteile befestigt werden. Der TVagkorper 2 wird iiber Paare 
von umlaufenden Walzkorpem 4 langsverschieblich gela- 
gert, die sich an Laufbahnen 5 des Tragkorpers 2 und an 
Laufbahnen 5a einer Fiihrungsschiene 6 abstiitzen, 

Der Tragkorper 2 ist an seinen Stimseiten 7 durch je ein 
Kopfstiick 8 aus Kunststoff verschlossen. Dieses verfiigt je- 
weils iiber die Walzkorper 5 umlenkende Bereiche 9, We- 
nigstens ein Kopfstuck 8 ist mit einem Kanal 10 zur Zufiih- 
rung von Schmierstoff von einem Schmiemippel 11 iiber 
eine Zusteuerleitung 12 zu den Walzkocpem 4 versehen. In 
dem Kanal 10 wenigstens eines Kopfstiicks 8 ist eine sepa- 
rate Schmierstofneitung 13 eingelegt, die einen tJ-formigen 
Querschnitt aufweist und mit ihrer Langsseite iiber doppel- 
telastische Dichtlippen 15 an der Stimseite 7 des Tragkor- 
pers 2 anliegt. Die Langsseite bildet eine radiale Offnung 
14. In einem Bereich von gewiinschten Austrittsstellen fiir 
den Schmierstoff, namlich im Bereich der Laufbahnen 5 und 
5a fiir die Walzkorper 4, ist die SchmierstofHeitung 13 mit 
einer einlippigen Dichtlippe 16 ausgestattet. 

Aus Fig. 2 ist erkennbar, daB die Schmierstoffleitung 13 
an ihreh axialen Enden 17 verschlossen ist. tJber den 
Schmiemippel 11 und die Zusteuerleitung 12 wird Schmier- 
stoff in die Schmierstoffleitung 13 bedriickt. Er verteilt sich 
in einem Hohlraum 18, in dem bei weiterer Zugabe von 
Schmierstoff ein Uberdruck in der Schmierstoffleitung auf- 
gebaut wird. Der Uberdruck bewirkt ein Nachgeben der ela- 
. stischen einlippigen Dichtlippe 16. Der Schmierstoff kann 
nun in den Bereichen von gewiinschten Austrittsstellen in 
der Nahe der Walzkorper 4 austreten, bis der Uberdruck so 
weit vermindert ist, daB die Dichtlippe 16 sich wieder in ihre 
SchlieBstellung zuriickbewegt. Dann ist der Druck des 
Schmierstoffs in der Schmierstoffleitung 13 so groB wie der 
Schmierstoffdruck auf der Seite der Walzkorper 4. 

Da das Walzlager 1 allseitig abgedichtet ist, verbleibt der 
Schmierstoff in der Schmierstoffleitung 13, bis der nachste 
Schmierimpuls wieder fiir eine Druckerhohung in der 
Schmierstoffleitung 13 sorgt und der Vorgang sich wieder- 
holt. Die doppeltelastische Dichtlippe 15 kann auch an der 
Langsseite der Schmierstoffleitung 13 vollkommen umlau- 
fen, so daB eine einlippige Dichtlippe 16 fehlt. Zur gezielten 
Zufuhr von Schmierstoff auf die Laufbahnen 5 und 5a des 
Walzlagers 1 dienen in diesem Fall Schlitze, die beispiels- 
weise achsparallel oder schrag zur Axiallinie der Schmier- 
stoffleitung 13 in dieser angeordnet sein konnen. 

Eine Schmierstoffleitung 19 fiir eine erfindungsgemaBe 
Schmiervorrichtung ist in^den Fig. 3 bis 9 dargestellt. Sie 
verlauft mit etwa halbkreisformigem Querschnitt U-formig, 
wobei in der Mitte des U-Steges eine radiale Eintrittsoff- 
nung 20 und an den Enden der U-Schenkel radiale Austritts- 
ofiftiungen 21 ausgebildet sind. An der radial offenen Seite 
deir Schtnierstoffleitung 19 ist eine umlaufende Dichtlippe 
22 ausgebildet. Mit dieser Jiegt die, Schmierstoffleitung 19 
an der Stimseite 7 .des Tragkorpers 2 dichtend an. 

Schmierstoff geiangt beispielsweise von dein Schmier- 
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nippel 11 durch die Eintrittsoffnung 20 in die Schmierstoff- 
leitung 19 und wird von dort zu den Austrittsoffhungen 21 
geleitet, wenn ein Schmierimpuls erfolgt. Damit iiber die 
Austrittsoffnungen 21 zu den Walzkorpem 4 geforderter 

5 Schmierstoff nicht zuriickflieBen kann, befindet sich in die- 
ser Schmierstoffleitung 19 jeweils zwischen der Eintrittsoff- 
nung 20 und einer Austrittsoffliung 21 eine zusatzliche 
Dichtlippe 23 in der Form einer Wand, die den inneren 
Querschnitt der Schmierstoffleitung 19 ausfuUt. Diese zu- 

10 satzliche Dichtlippe 23 ist mit ihrem von dem Tragkorper 2 
entfemten Randbereich an der Schmierstoffleitung 19 befe- 
stigt und kann im iibrigen elastisch verschwenkt werden, so 
daB sie nach dem Ausschwenken mit der Stimseite 7 des 
Tragkorpers 2 einen Spalt bildet, durch den Schmierstoff 

15 hindurch in den Bereich der Austrittsoffnung 21 gelahgeh , 
kann. 

In den Fig* 10 bis 21 ist eine weitere Ausfiihrung einer 
Schmierstoffleitung 24 fiir eine erfindungsgemaBe Schmier- 
vorrichtung dargestellt. Sie hat ebenso, wie die Schmier- 

20 stoffleitung 19 eine U-formige Gestalt mit etwa halbkreis- 
formigem Querschnitt und eine umlaufende Dichtlippe 25, 
mit welcher sie an der Stimseite 7 des TVagkorpers 2 dich- 
tend anliegt. Zusatzliche Dichtlippen 26, die jeweils die 
Form einer den inneren Querschnitt der Schmi^stoffleitung 

25 24 ausfiillenden Wand haben, befinden sich hier im Bereich 
der Austrittsoffnungen 27 an den Enden der U-Schenkel der 
Schmierstoffleitung 24. Eine solche zusatzliche Dichtlippe 
26 ist hier so in der Schmierstoffleitung 24 mit einem Rand- 
bereich befestigt, daB sie dort immer an der Stimseite 7 des 

30 Tragkorpers 2 anliegt und mit ihren von dem Tragkorper 2 
abgewandten Randbereichen aus der VerschluBstellung ela- 
stisch herausgeschwenkt werden kann. 

Die zusatzliche Dichtlippe 26 liegt mit ihrem schwenkba- 
ren Ende an einem Umlenkkorper 28 an, der die Schmier- 

35 stoffleitung 24 im Bereich von deren radialer Austrittsoff- 
nung 27 umgibt und auf seiner AuBenseite zwei Laufbahnen 
29 fiir die hier umzulenkenden Walzkorper 4 aufweist. Die 
zusatzliche Dichtlippe 26 ragt in der VerschluBstellung 
. durch die Austrittsoffnung 27 hindurch und liegt an dem 

40 Umlenkkorper 28 dichtend an. Sobald ein Schmierimpuls 
auftritt, wird die zusatzliche Dichtlippe 26 aus ihrer Ver- 
schluBIage elastisch herausgeschwenkt und bildet mit dem 
Umlenkkorper 28 einen Durchtrittsspalt fiir den Schmier- 
stoff. Dieser geiangt dann durch einen zwischen zwei Lauf- 

45 bahnen 29 des Umlenkkorpers 28 angeordneten Schmierka- 
nal 30 zu den Walzkorpem 4 im Umlenkbereich. Wenn der 
Schmierimpuls beendet ist, federt die zusatzliche Dichtlippe 
26 zuriick und legt sich wieder an dem . Umlenkkorper 28 
dichtend an. Dadurch wird ein Leerlaufen der Schmierstoff- 

50 leitung verhindert, so dafi der Schmierstoff in der. Schmier- 
stoffleitung verbleibt, bis der nachste Schmierimpuls wieder 
fiir eine Dmckerhohung in der Schmierstoffleitung sorgt und 
sich der Vorgang wiederholt. 

55 Bezugszeichenliste 

1 Walzlager 

2 Tragkorper 

3 Schraubverbindung 
60 4 Walzkorper . 

5 Laufbahn 
5a Laufbahn 

6 Fuhrungsschiene 

7 Stimseite . 
65 8 Kopfstiick 

9 Umlenkbereich 

10 Schmierkanal 

. ir Schmiemippel* 
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12 Zusteuerleitung 

13 Schmierstofifieitung 

14 Offnung 

15 doppellelastische Dichtlippe 

16 einlippige Dichtlippe 

17 axiales Ende 

18 Hohlraum 

19 Schmierstoffleitung 

20 Eintrittsoffnung 

21 Austrittsoffnung 

22 umlaufende Dichtlippe 

23 zusatzliche Dichtlippe 

24 Schmierstoffleitung 

25 umlaufende Dichtlippe 

26 zusatzliche Dichtlippe 

27 Austrittsoffnung 

28 Umlenkkorper 

29 Laufbahn 

30 Schmierkanal 

Patentanspruche 

1. Schmiervorrichtung fur ein Linearwalzlager, wel- 
ches eine Fuhrungsschiene (6), einen Tragkorper (2) 
und Walzkorperumlaufe enthalt, deren tragende Walz- 25 . 
korper (4) zur verschieblichen Lagerung des Tragkor- 
pers (2) langs der Fuhrungsschiene (6) vorgesehen 
sind, wobei an den in die Verschiebungsrichtungen 
weisenden Stimseiten (7) des Tragkorpers (2) Kopf- 
stucke (8) fiir die Undenkung der Walzkorper (4) in 30 
Rucklaufkanale befestigt sind und in wenigstens einem • 
der Kopfstucke (8) ein Schmierkanal (10) mit einer 
eingesetzten Schmierstoffleitung (19, 24) angeordnet 
ist, die mit einer elastischen umlaufenden Dichtlippe 
(22, 25) an einer Stimseite (7) des Tragkorpers (2) an- 35 
liegt und mit einer Eintrittsoffnung (20) sowie mehre- 
ren zu den Walzkorpem (4) im Umlenkbereich (9) fuh- 
renden Austrittsoffhungen (21, 27) fiir Schmierstoff 
versehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB in der 
Schmierstoffleitung (19, 24) jeweils zwischen der Ein- 40 
trittsoffnung (20) und einer AusUittsoffhung (21, 27) 
ieine in einer Querschnittsebene sich erstreckende und 
aus dieser ausschwenkbare, als zusatzliche Dichtlippe 
(23, 26) wirkende elastische Wand angeordnet ist. 

2. Schmiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB die zusatzliche Dichthppe (23) je- 
weils mit ihrem von dem Tragkorper (2) abgewandten 
Randbereich in der Schmierstoffleitung (19) befestigt 

ist und mit ihrem dem Tragkorper (2) benachbarten 
Randbereich an der Stirnseite (7) des Tragkorpers (2) 50 
abschwenkbar anliegt (Fig. 9). 

3. Schmiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schmierstoffleitung (24) in den 
Bereichen ihrer Austrittsoffnungen (27) von Umlenk- 
korpern (28) umgeben ist, san welchen innere Laufbah- 55 
nen (29) fiir die umzulenkenden Walzkorper (4) ausge- 
bildet sind. 

4. Schmiervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zusatzliche Dichtlippe (26) je- 
weils mit ihrem dem Tragkorper (2) benachbarten 60 
Randbereich in der Schmierstoffleitung (24) befestigt • 
ist und mit ihrem von dem Tragkorper (2) abgewandten 
Randbereich durch die Austrittsoffnung (27) der 
Schmierstoffleitung (24) hindurch verlaufend an dem 
Umlenkkorper (28) abschwenkbar anliegt (Fig. 21). 65 

5. Schmiervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an jedem Umlenkkorper (28) zwi- 
schen zwei benachbarten Laufbahnen (29) ein 
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Schmierkanal (30) ausgebildet ist, durch welchen die 
Austrittsoffnung (27) der Schmierstoffleitung (24) mit 
den im Umlenkbereich (9) befindlichen Walzkorpem 
(4) verbunden ist. 
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